Станция Ильмень
Часть 1
Станция Ильмень, ныне Приволжской железной дороги,  находится в Волгоградской области в 106 км от ст. Петров Вал в направлении на Балашов. Ранее, будучи построенной  в конце XIX века, станция относилась к участку Тамбов – Камышин  Рязанско-Уральской железной дороги.  
Идея побывать в окрестностях станции Ильмень впервые появилась после прочтения статьи Виталия Власенко «Базы запаса - легенды и были II» в журнале «Локотранс» №  6 за 2008 год, где упоминалось о существовании на станции до 80-х г.г. ХХ века одной из баз запаса. Поскольку сами мы из Саратова, относительно небольшая удаленность объекта от нашего дома (около 200 км), сыграла не последнюю роль в формировании  желания посетить эти края.

Дальнейшие поиски какой-либо информации в Интернете по интересующей  базе запаса практически никаких положительных результатов не дали, за исключением ставшего полезным для нас отчета В.Зимина  о поездке Балашов – Петров Вал осенью 2002 года на сайте, посвященном истории Рязанско-Уральской железной дороги http://www.ruzgd.ru/. Но о существовании на станции Ильмень базы запаса авторы отчета  на момент поездки не знали.
Экспедиция  планировалась на выходные дни уже с весны, но состоялась лишь с началом моего отпуска. Итак, 27 июля 2009 года мы с сыном Петром выехали из Саратова в направлении на Волгоградскую область. Нельзя не упомянуть и о третьем, и, пожалуй, главном, участнике  экспедиции,  – автомобиле ГАЗ-69, с 2003 года участвующем в наших поездках по Саратовской и окрестным областям.
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Решив свести к минимуму передвижение по федеральным и вообще асфальтовым трассам, решили ехать «кратчайшим путем». Так, примерно 40 км участок между приграничными селами Саратовской и Волгоградской областей, преодолели по грунтовым полевым дорогам. 

Во второй половине дня мы были у цели – станции Ильмень Прив. ж.д.
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Хорошо видно, что сохранилось станционное здание постройки начала ХХ века, к которому  позже были сделаны боковые кирпичные пристройки. 

Вот  типичный,  хорошо знакомый старшему поколению, интерьер зала ожидания с бывшей  билетной кассой в старой части здания (действующая находится в более [image: image1.jpg]


современной  пристройке). К  моменту нашего прибытия, железнодорожного персонала в помещении станции не наблюдалось, волгоградские и утренние местные поезда уже убыли, и железнодорожники, видимо, разошлись по домам до вечернего поезда из П.Вала. К слову, еще до поездки, нашел расписание поездов по станции, и не только дальнего следования (есть, разумеется,  везде, начиная с сайта РЖД), но и местных поездов (на сайте alltrains). 
	№
	Машрут следования
	Дни следования
	Прибытие 
	Стоянка
	Отправление

	379Ж
	Волгоград-Москва
	четные
	11.30
	1.20
	12.50

	379Й
	Москва-Волгоград
	четные
	12.10
	0.50
	13.00

	
	Балашов-Ильмень
	ежедневно
	10.58
	-
	-

	
	Ильмень-Балашов
	ежедневно
	-
	-
	13.40

	
	Петров Вал - Ильмень
	ежедневно
	8.35
	-
	-

	
	Ильмень – Петров Вал
	ежедневно
	-
	-
	10.00

	
	Петров Вал - Ильмень
	ежедневно
	19.17
	-
	-

	
	Ильмень – Петров Вал
	ежедневно
	-
	-
	20.00


Осмотрев станционные постройки,
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направились к  старой водонапорной башне постройки начала ХХ века в стороне Петров-Вальской горловины станции и описанной в отчете В.Зимина.  К нашему удивлению, сооружение не только неплохо сохранилось, но оказалось  действующим,  и из ржавого водоемного бака сочилась  вода.  
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Интересно, нижняя часть сооружения  сложена (или облицована) тесаным известняком, видимо, местного происхождения. Выходы подобной породы на поверхность  нередки в здешних местах. 
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Неподалеку от водонапорной башни мы ожидали увидеть развалины паровозного депо, описанного в заметках В.Зимина. Однако за прошедшие несколько лет здание разрушили окончательно, и мы обнаружили лишь яму поворотного круга с подходящими к ней остатками путей и груды колотого кирпича…
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