Станция Ильмень.
Часть 3.
Итак, мы у цели нашего путешествия. За дальними путями станции Ильмень и была обнаружена территория расформированной лет двадцать тому назад базы запаса, скрытая рядами сосновых посадок. Однако продолжим по порядку.
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Мы подошли к территории базы запаса со стороны Балашовской горловины станции. Местами еще сохранились  остатки пути, ведущего к бывшим  воротам, от которых остался лишь один кирпичный столб.  Слева за воротами, уже на территории базы, развалины некого, возможно административного, здания.
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Сама территория представляет собой обширную ныне  неиспользуемую площадку, длиной метров 400-500, поросшую кустарником и молодыми сосенками. Здесь располагались 4 железнодорожных пути, один из них тупиковый. Железнодорожные пути удалены совсем недавно, а местами они еще сохранились.
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Видны [image: image8.jpg]


 остатки забора из колючей проволоки, огораживающего территорию.
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 Достаточно долго бродили по территории базы запаса в поисках чего-либо, связанного с паровозным прошлым этого места. Нашли куски шлака из паровозной топки…
А вот еще один «очевидец» тех времен –  емкость 50 – тонной  цистерны  образца 1936 года (?). Никаких опознавательных знаков на ней не нашлось, надеюсь, специалисты меня поправят, если я ошибся в классификации цистерны.
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В дальней части территории базы запаса, в направлении на Петров Вал, уже за современной границей станции,  сохранились ворота, замыкающие территорию.
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Вот, в основном, и все, что было обнаружено на территории базы запаса. Еще несколько лет, и вряд ли можно будет догадаться о недавнем существовании и паровозного депо с поворотным кругом, и паровозной базы запаса. Остались лишь последние следы паровозной эпохи…

В заключение приведу схему станции Ильмень с действующими и брошенными путями и базой запаса.
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На этом закончилась железнодорожно-познавательная часть нашей поездки. Далее – дорога к Волге (ехали, конечно, стараясь избегать асфальтовых трасс), развалины католического! храма в селе Каменка Саратовской области,  неприступный утес Степана Разина на волжском берегу. Но железнодорожные исследования  в нашей экспедиции были завершены. (
