SJ lokomotorer Littera Z4p och 74t bestdllda 1947-1952

Nyanskaffningsbehov efter krigséren

Under krigsérens svira forhdllanden med tillhérande drivmedelsbrist och
omfattande trafik anskaffade SJ endast en smalspérig lokomotor. Behov
av ytterligare lokomotorer ansdgs foreligga under normala forhéllanden
med tillgdng till flytande brinsle och minskad trafik men nyanskaffning
fick anst3 till dess.

Sommaren 1946 utarbetades underlag till anslagsbegiran for budget-
aret 1947/1948. 27 maskinsektionen foreslog nyanskaffning av 12 smal-
spériga lokomotorer varav 9 Z4t fér 1067 mm spérvidd och 3 Z4p for
891 mm sparvidd. Det stora behovet fér 1067-banorna motiverades med
att dragkraftsituationen dér var synnerligen besvirlig. En undersdkning
hade visat att kraftiga lokomotorer skulle kunna ersitta dnglok i vixling
och littare tdgtjinst. 8 av de 9 lokomotorerna skulle placeras i Sélves-
borg, Ronneby, Karlshamn, Kristianstad, Norraryd, Vixjé och Torsds (2).
Den 3terstende skulle utgora reserv och placeras i Karlskrona. De 3
lokomotorerna fér 891-banorna skulle placeras i Oskarshamn och Vet-
landa respektive utgora reserv.

[ sin anslagsframstillan reducerade Jirnvigsstyrelsens Drifttjinstbyrd
behovet av nya smalspérslokomotorer till 4. De var avsedda f6r 1067 mm
sparvidd men borde utforas si att de for rimliga kostnader kunde éndras
till 891 mm spérvidd efter den planerade breddningen av stora delar av
Blekingebanorna. Fér 1067-banorna begirdes samtidigt medel till 5 nya
anglok littera Gt. Négot anslag till nya dragfordon fér 891 mm spérvidd
begirdes ej.

Anbudsforfrédgan men ingen bestdlining

Riksdagen beviljade vdren 1947 det begirda anslaget. I juli anbudsfor-
fr8gades de 4 smalspariga lokomotorerna littera Z4t tillsammans med ett
storre antal normalspériga lokomotorer littera Z4. Kravspecifikationen
dterges pa foljande sidor. De tillverkare som tillfrigades var Kalmar Verk-
stad, Kockums i Malmo, Slipmaterial i Vistervik samt Mirsta-Verken i
Eksjo. Endast Mirsta-Verken limnade anbud pd de smalspériga Z4t och
detta anbud gillde bara vid odelad bestillning tillsammans med normal-
spériga Z4. Mirsta-Verkens prisnivd var dock oacceptabelt hog. For Z4
begirdes 73.000 kronor och fér Z4t hela 94.000 kronor per lokomotor.
Kockums pris for Z4 var endast 32.500 kronor. Det hdga priset medforde
att ndgon bestillning av smalspdrslokomotorer inte blev aktuell vid detta

tillfalle.

Z4p 266 lamnar Gun-
nebobruk (Verkebéack)
med tva lastade over-
féringsvagnar i sep-
tember 1977. Fordons-
typen anvandes in i det
sista pa SJs smalspars-
banor.

Foto: Anders Jansson

SMALSPAR © Anders Jansson Senaste uppdatering 14 november 2000 Sidanr 1



SJ lokomotorer

Littera Z4p och 74t bestallda 1947-1952

Beskrivning
for Lol litt 74 74

1. Motor och drivanordning

Motorn, som tillhandahalles av jarnvégsstyrelsen, skall vara av fabrikat Scania-Vabis, 8-cyl.
diesel typ 802. Kraften 6verfores fran motorn via en hydraulisk vdxel, system Lysholm-Smith,
tillverkad av AB Atlas-Diesel typ DF-1,0, till en fram- och backvéxel. Pa vixellddans utgédende
axel anbringas kedjehjul. Triplex rullkedjor 6verfor sedan kraften till kedjehjul pa drivax-
larna.

Motor och hydraulisk véxel skola upphéngas enligt Scania-Vabis ritn. nr 34067 med hjélp av
upphdngningsgummi, som tillhandahalles av jarnvagsstyrelsen.

Mellanaxeln mellan hydrauliska véxeln och véxellddan skall vara utférd som teleskopaxel
och vara forsedd med elastiska kopplingar.

Kugghjulen i vdxelladan skola vara noggrant utférda och hava sitthdrdade eller nitrerade
kuggar av kvalitet och fabrikat, som godkénnes av jarnvégsstyrelsen.

Kugghjulen skola vid monteringen noggrant inslipas sd, att god anliggning erhalles mellan
kuggarna.

Utgdende axeln utf6res av seghdrdat kromnickelstal enligt S] bestimmelser for raka lok-
axlar.

Oljepafyllningarna skola utforas s4, att de bli l4tt dtkomliga utifrén.

Huset utfores av gjutjdrn, och férses med inspektionslucka.

Vid uppmonteringen av vixelladan skall noga tillses, att utgdende axeln kommer i sitt ratta
lage, vinkelrdtt mot lokomotorns lingd- och vertikalaxlar, samt att centrumlinjen f6r in-
gaende axel till fram- och backvixeln kommer att sammanfalla med motoraxeln.

Samtliga kedjehjul skola hava noggrant frasta kuggar, enligt a ritningarna angivna profiler.

2.Manoéverorgan

Féljande organ skola vara dubblerade, sd att korning kan ske frdn bada sidor i hytten.

Gasreglage, spak for hydraulisk vdxel, omldggning for fram- och backvéxel, hdvstangs-
broms, tryckluft, tryckluftsandning, signalanordning, avblandningsomkopplare.

Ovriga organ och erforderlig instrumentering anordnas & ett instrumentbord vid fram-
skdrmen i hytten. Salunda anordnas pa detta bord: startkontakt, stromstéllare, rérelse for
reglering av lufttillforseln till kylaren, hastighetsmaétare av typ, som kan godkdnnas av jarn-
vigsstyrelsen, termometer fér motorns kylvatten, oljetrycksmétare for motorn, sékringar for
den elektriska utrustningen samt instrument for den hydrauliska véxeln.

3.Elektrisk belysning
Belysning skall erhallas fran pa motorn monterad generator och fran batteri med en span-
ning av 24 V och en kapacitet av ca 100 Ah. De 19 st cellerna skola placeras i en 1dda utan lock.
For avledning av den vitgas, som bildas vid laddning, skall kdpan vara férsedd med lufthal.
Fordonet utrustas med fyra buffertstralkastare och tva réda signallyktor samt instrument-
lampor, taklampa och sladdlampa. Buffertlyktorna skola vara forsedda med bilux-
avblandning och parkeringslampor. Fér sladdlampa skall finnas 3 st stickkontakter.

4.0Ovriga detaljer for motor och kraftéverforing
Brinsletanken skall rymma minst 350 1 och skall vara fortent invdndigt. Den far ej vara
bredare 4n att den létt kan uttagas frdn sin plats genom inspektionsluckorna. For brinslets
pafyllning skola a lokomotorns béda sidor finnas rymligt dimensionerade och l4tt tillgdng-
liga pafyllningsanordningar. Fér kontroll av branslemdngden skall tanken vara forsedd med
nivéglas, atkomligt fran hytten. Bransleledningarna skola vara rikligt dimensionerade och
avstangningskranen ldtt tillgdnglig. Tanken skall vara forsedd med bottenavtappningskran.
i skall vara effektiv och kraftig och anordnad framfor framskdrmen. Avgas-
roret skall vara utfort som teleskopror. Avgaserna skola utsldppas 6ver taket 4 hytten.
skall ske med spak for hand. Spaken skall vara férsedd med
lasanordning, varmed densamma kan forreglas i neutralldget.

5.Ramverk

Knutférbindningar och tvdrstag skola noga passas, sa att langbalkarna bliva parallella och
komma pa rétt avstdnd fran varandra, samt att buffert- och tvdarbalkarna bliva sinsemellan
parallella och rétt riktade i forhéllande till langbalkarna.

For att lokomotorns tjanstevikt skall bliva 14 ton skall anordning finnas for inlastning av
jarnskrot, sa att bada axlarna erhélla méjligast lika belastning.

I lokomotorns bada dndrar anbringas gardjdrn och s.k. gardjarnsplogar.
6. Hornblock

For att mojliggora justering av drivkedjorna skola hornblocken géras forskjutbara i loko-
motorns langdriktning. Vid vardera hornblocket anordnas en skala med visare. Hornblocken
skola uppséttas och justeras sa, att styrplanen for lagerboxarna hava sina exakta lagen saval i
lokomotorns langd- och tvdrriktning som diagonalt, da samtliga visare std mitt for 0-strecket
a resp skalor.

7.0vriga detaljer till underrede

For dragkrokarna gélla styrelsens bestimmelser ang. tillverkning och leverans av drag-
krokar, SJSt-425.

8. Tryckluftdetaljer

Tryckluftbroms. Jarnvdgsstyrelsen tillhandahéller bromseffekter enligt sdrskild forteck-
ning.

Kompressorn skall drivas medelst gummikilremmar fran den remskiva, som for detta
dndamal medlevereras motorn. Remskivan pa kompressorn skall vara utbildad till svanghjul.
For att mojliggora justering av kilremmarnas spanning skall kompressorn med hjilp av stall-
skruvar kunna forskjutas i sidled. Kompressorns smorjkopp skall vara placerad sa, att den
blir l4tt atkomlig, och om sd erfordras, férses med ett forlangningsstycke.

a skall placeras sd, att den ldtt kan utbytas. Till- och frdnledningarna
skola fastas med forskruvningar i omedelbar nédrhet av tomgangsregleraren.

Edrarventilen placeras vid hyttens ena sida och forses med lankrorelser till ett handtag vid
andra sidan, s& anordnade, att féraren vid bromsning drager handtaget mot sig.

Lokomotorerna skola vara utrustade med fotmandvrerat dodmansgrepp. Detta skall kunna
sdttas ur funktion genom en ventil, som paverkas av manéverorganen.
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Signalanordningen skall besta av tryckluftdriven Tyfon.

Rorledningen skall utféras av roda angror utan vill. Vattenséckar far ej fore-
komma och onédiga skarvar och krokar skola undvikas. I det fall da krékar pa
ledningen &r nddvéndiga, skola desamma till forebyggande av ldckor i storsta
mojliga utstrdckning astadkommas genom att réren bockas i stdllet f6r genom
anvdndning av sdrskilda kndror. Som tdtningsmedel i rorskarvar far endast lin
och linolja anvédndas, sdlunda ej monjekitt o.dyl. Vid utforandet av rorkrokar
for fyllningsmassa t.ex. sand ej anvdndas.

ROr, som uppvdrmts for bockning, skola sedermera hamras sa att event.
forefintliga slaggflagor, glodspéan och dyl. lossna. Efter monteringen skall ror-
ledningarna omsorgsfullt genombldsas med tryckluft. Aducerade rérdelar utan
rand fa ej anvdndas.

Kopplingskranen fastlases vid rorledningen medelst en lasmutter och pa
samma sitt fastlases d4ven slangkopplingens nippel vid kopplingskranens yttre
forskruvning. Nyckelvidden for den senare lasmuttern far icke &verstiga 53
mm.

Kopplingsndven justeras med lasmuttern. Detta skall ske vid slangkoppling-
ens paséttning. Justeringen far sdlunda ej ske genom att slangklamman dppnas
och gummirdret vrides 1 férhallande till nippeln.

skall 6verallt ha god anliggning mot ramverket och féstes
vid detta medelst svarvade skruvbultar, som insdttas ovanifran och sdkras med
fjaderbricka.

Alla till bromsrorelsen horande lodrita bultar skola inséttas uppifran. Bult-
hélen skola férses med bussningar enligt SJ standard. Bromsrorelsen skall
justeras, sa att en-kammarkolvens slagldngd vid fullbromsning blir 50 mm med
en tillaten tolerans av +/- 5 mm. Bromsrorelsen skall vara sa lattrorlig, att
aterstédllningsfjadern efter verkstdlld bromsning formar aterfora bromsrorel-
sen i lossldge.

Bromsblocken skola utféras i enlighet med styrelsens "Bestdimmelser for
tillverkning och leverans av bromsblock” SJSt-422. Sévil block som skor skola
utforas synnerligen omsorgsfullt och kontrolleras med mallar, sé att de passa
vil till varandra och sd att utbyte av block utan svarighet kan ske.

Bromsblocken for varje axel skola sinsemellan vara forbundna med en
distansstdng. Dess uppgift dr att hélla bromsblocken i avsett lage, s att de icke
glida utat hjulringen.

Bromsregulator typ FB2-350 skall anordnas.

Malning av bromsdeltaljer. Handtagen till kopplingskranarna skola malas i
bjart rod farg. Ovriga detaljer svartmalas.

Provning av bromsen skall utforas enligt styrelsens "Bestimmelser ang.
provning av tryckluftbromsen”.

Hévstangsbroms skall anordnas pa vardera sidan av hytten. Langhalet i
dragstdngen for hdavstangsbromsen skall lamna fritt spelrum for bulten dven
vid cylinderkolvens storsta slaglingd. Dragstangens ldngd skall vara sa av-
passad, att ndgon ndmnvérd dodgang ej forefinnes bakom bulten i lossldget.

Apparater f6r tryckluftsandning enligt sédrskild forteckning tillhandahalles
av jarnvagsstyrelsen

Vid manévrering av sandningsventilen vid endera sidan av forarhytten
skall sandning ske framf6r resp. bakom samtliga fyra hjul.

9. Forarhytten

utfores av plat och trédbeklddes invdndigt under fonsterdppningen vid fonster-
platsen. De bada inre fonstren skola placeras s hogt som mojligt. I vardera
sidovédggen skall finnas ett fast och ett skjutbart fonster, varjaimte dorren skall
vara forsedd med ett fonster. Dérren skall vara delad, sa att den 6vre fonster-
férsedda delen kan 6ppnas indt oberoende av den undre delen och férreglas i
detta ldge. I taket anordnas en ventilationslucka.

P& o6mse sidor om skjutfonstren anbringas s.k. skyddsglas. Handmandovre-
rad fonstertorkare anordnas 4 de bada yttre fonstren i savél fram- som bak-
gaveln.

Under vardera fonsteroppningen skall anordnas héllare for sits. Till varje
lokomotor skall levereras en sits.

Lampliga skap for verktyg m.m. skola uppsittas.

Tva kladkrokar uppséttas pa lamplig plats i hytten.

F6r uppvdrmning av forarhytten skall vid viggen mellan denna och maskin-

rummet anordnas ett reglerbart virmeelement for varmvatten fran motorns
kylsystem.

10. Maskinrum

Motorkylare, hydraulisk vdxel m.m. 6verbyggas med en kapa av jarnplat,
forsedd med stora luckor i bade sidor och tak. De frimre sidoluckorna skola
vara forsedda med en fast spjdljalusi. For att underlétta kylarens demontering
skall huvens framgavel vara l6stagbar. Dessutom skall kapan vara delad sa att
den del, som tidcker motorn, kan borttagas oberoende av den bakre delen,
under vilken bl.a. sandboxarna placeras.

Framfor kylaren anbringas en reglerbar jalusi, som av féraren kan manuellt
instéllas fran forarhytten.

Rummet bakom forarhytten 6verbygges med en kdpa. Under denna kapa
placeras bl.a. luftbehallare och bransletank.

Detta rum skall vara férsett med golv, sé att det kan anvdndas som for-
varingsrum for redskap o. dyl.

Fotsteg och ledstdnger skola placeras bade utefter langsidorna och vid
gavlarna samt pa motorkapans framre dnde, sé att kylarvatten bekvdmt kan
pafyllas.

Uppstigningshandtag vid sidodérrarna och kopplarehandtag anbringas.

Framidndesskdrmar skola uppsédttas. De monteras i motorkapans framénde.

KUNGL.JARNVAGSSTYRELSEN
Maskintekniska byrén

Juli 1947.
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Budgetdret 1948/1949

I den anslagsframstillan for budgetdret 1948/1949 som Drifttjinstbyrin
gjorde sommaren 1947 fanns 3 lokomotorer littera Z4p for 891 mm spér-
vidd upptagna.

Ny anbudsforfrdgan och bestdlining 1947
Behovet av nya smalspériga lokomotorer var stort och situationen blev
bekymmersam till f6ljd av den uteblivna bestillningen pd Z4t. Under-
handskontakt togs dirfér med ledningen fér Kalmar Verkstad som éver-
talades att limna anbud. En ny anbudsf6rfrdgan gjordes i september 1947
med Kalmar Verkstad som enda tillfrigad. Den omfattade 4 lokomotorer
littera Z4t f6r 1067 mm sparvidd och 3 lokomotorer littera Z4p foér 891
mm spdrvidd. De lokomotorer som var avsedda fér 1067 mm spérvidd
skulle om méjligt utforas si att de kunde dndras till 891 mm spérvidd.

I oktober 1947 bestilldes Z4t 226-229 och Z4p 230-232 frén Kalmar
Verkstad. Leverans skulle ske successivt fore april 1949. Priset per loko-
motor var 41.900 kronor fér Z4t och 41.500 kronor fér Z4p. SJ skulle
tillhandahé&lla dieselmotorer, hydrauliska vixellddor och bromsdetaljer.

Tillverkning och leverans av forsta serien

Till foljd av efterkrigsirens brist p& material och arbetskraft kom denna
leverans som s& minga andra att drabbas av stora férseningar. Sommaren
1949 bestimdes att lokomotorerna mot merkostnad skulle férses med
sikerhetsgrepp och varmluftuppvirmning av férarhytterna.

Z4p 230-232 levererades under perioden februari—april 1950. Z4p
230 tilldelades 14 maskinsektionen och placerades i Harmanger for tig-
tjinst Harmanger—Bergsjo. Det var tinkt att dven Z4p 231 skulle anvind-
as dir men planerna dndrades s att den kom att tilldelas 36 maskin-
sektionen for vixling i Stenstorp. Z4p 232 tillhérde 27 maskinsektionen
och anviindes for vixling pa stationer i Kalmartrakten. Omedelbart efter
leveransen var den tillfilligt utl8nad till 10 maskinsektionen fér prov med
lokomotor i tgtjinst Eksjo—Osterbymo. Resultatet var positivt och Eksjé
erholl senare en egen Z4p.

Z4t 226-229 levererades till 27 maskinsektionen under perioden maj—
augusti 1950. Huvudsaklig anvindning var vixling i Karlshamn, Kristian-
stad, Solvesborg och Ronneby. De i Sélvesborg och Ronneby placerade
lokomotorerna anvindes dven i tdg Solvesborg-Horviken och Ronneby—
Kallinge.
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Budgetdret 1949/1950

Vid utredningsarbetet infér budgetdret 1949/1950 framkom sommaren
1948 inte nigot ytterligare behov av lokomotorer. Redan under hosten
samma &r inkom dock distrikten med ett flertal framstillningar om till-
delning ytterligare lokomotorer. I januari 1949 begirde dirfér Drift-
tjanstbyrén in uppgifter om aktuellt behov och beriknade besparingar vid
dvergdng till lokomotordrift.

En sammanstillning av de inkomna svaren visade p8 ett behov av 9 Z4p
varav 2 som reserv. P& de nyligen dvertagna vistgdtasmalspéren fanns ett
behov av 3 lokomotorer fér vixling i Skara, Lidképing och Mariestad. P4
de likaledes nyligen 6vertagna Gotlandsbanorna fanns ett stort behov av
lokomotorer som ersittning for 8nglok.

I maj 1949 begirde Drifttjinstbyran att det skulle utredas om nigot
outnyttjat anslag skulle kunna utnyttjas for bestillning av 10 smalspérs-
lokomotorer littera Z4p. Framstillan resulterade i att Maskintekniska
byrdn hos Ekonomibyrdn begirde att & anviinda ett outnyttjat anslag till
3 viixellok littera Ub. De 3 normalspérsloken var bestillda av norska NSB
som fitt besvir med att ta emot leveransen. SJ hade d& 6vertagit bestill-
ningen men senare hade NSB varit i stdnd att 8terta den.

Anbudsforfrdgan och bestdlining 1949
I augusti 1949 sinde Maskintekniska byrdn ut anbudsférfrdgan gillande
11 lokomotorer littera Z4p for 891 mm sparvidd. Tillverkning skulle ske
enligt av tillverkaren uppgjorda ritningar men de allméinna bestimmelser
som gillde foreskrev en utformning som i hdg grad motsvarade de pd
Kalmar Verkstad under tillverkning varande Z4p och Z4t. De tillverkare
som tillfrigades var Kalmar Verkstad, ASJ i Linkdping samt Kockums i
Malmé. ASJ Falun meddelade att ASJ-verkstiderna avstod frén att limna
anbud. Kalmar Verkstad limnade férmanligaste anbudet avseende bide
pris och leveranstid. Priset var 62.800 kronor styck och leveransen skulle
vara fullgjord sommaren 1951. Kockums pris var 65.000 kronor med
leverans under perioden januari-mars 1952. Priserna var i bdda fallen
baserade pi att SJ i enlighet med anbudsférfrigan skulle tillhandahilla
hydrauliska viixellddor av typ DF 1,0 frin Atlas-Diesel. I Kockums anbud
ingick inte heller rullkedjor.

I boérjan av oktober 1949 bestilldes 11 lokomotorer littera Z4p frdn
Kalmar Verkstad. I samband med att kontraktet utvixlades en manad
senare meddelade SJ att de skulle erhdlla nummer 256-266.
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Fran och med Z4p 256
infordes dieselmotor
av typ Scania-Vabis
D812 och utvandigt
placerad oljekylare.
Lagg marke till kopplet
av typ Klemming tva-
kammarbuffert. Sanno-
likt for provkdrning pa
fastlandet fore 6ver-
skeppningen till Got-
land.

Arkiv: ADtranz Kalmar

Z4p 261 anvéandes i
lokalgodstagen pa
Monsteras—Fagerhult.
Bilden visar ett sddant
vid Knivingaryd pa
borjan av 1950-talet.
Samling: Alf Hedeback
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Tillverkning och leverans av andra serien

De offererade lokomotorerna var med fi undantag lika de som SJ tidigare
hade bestillt frdn Kalmar Verkstad. Oljekylaren fér den hydrauliska
vixeln hade dock ftt en annan placering och den maximala hastigheten
hade héjts frén 40 km/t till 45 km/t. Det 6verenskoms i samband med
bestillningen att utférandet bortsett frin kylarplaceringen skulle goras
lika de under tillverkning varande Z4p/Z4t 226-232.

Enligt kontraktet skulle SJ tillhandah&lla de hydrauliska vixellddorna.
10 sddana erholls frdn Mirsta-Verken i Eksjo. De hade varit avsedda for
YCo4p/YCo4t 672-681 men blev 6vertaliga sedan det bestimts att dessa
rilsbussar skulle férses med planetvixellddor av typ Wilson. SJ erholl de
hydrauliska vixellddorna genom en bytesaffir med motsvarande antal av
typ Wilson. Den felande elfte hydrauliska vixellddan av typ Atlas-Diesel
DF 1,0 togs ur SJs reservforrdd och reviderades av tillverkaren innan den
dverlimnades till Kalmar Verkstad.

Under pdgdende tillverkning av lokomotorerna introducerades en
direktinsprutad version av Scania-Vabis 8-cylindriga dieselmotor vilken
gavs beteckningen D812. Frin Maskintekniska byrdn framférdes dirfor i
maj 1950 6nskemdl om att Z4p 256-266 skulle férses med den nya
motortypen. Tre motorer fanns dock redan firdigstillda hos Scania-Vabis
i forkammarutférande. En av dessa lyckades tillverkaren placera pa annat
héll och de bida aterstdende Svertogs av SJ som reservmotorer. Hela
serien 256-266 kunde p3 s3 sitt levereras med direktinsprutade motorer
av typ Scania-Vabis D812. Denna motortyp blev sedan standard for Z4p
och Z4t. Efter motorbyten kom den #ven till anvindning i Z4p/Z4t
226-232 som levererats med férkammarmotorer av typ Scania-Vabis
D802.

Leveransen fullgjordes under perioden november 1950—juli 1951. 256
och 258 placerades p& 37 driftsektionen och anvindes huvudsakligen i
godstdgen Slite~Roma och Visby—-Hablingbo. 261 tilldelades 27 maskin-
sektionen och var avsedd for vixling i Vixjo men kom att anvindas i
tdgtjinst Monsters—Fagerhult. 262-263 placerades pd 14 maskinsek-
tionen och insattes i tdgen pd nordligt beligna Harmanger-Bergsjo. De
ersatte dir Z4p 230 som efter revision flyttades till 36 maskinsektionen
i Vistergotland for vixlingstjinst. Resterande lokomotorer ur den andra
serien kom att anvindas i frimst vixlingstjinst i bland annat Vistervik,
Kalmar, Skara, Mariestad och Finsping med placering pd motsvarande
maskinsektion.
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En vanlig syn pa 1960-talets smalsparsbanor: Ett lokomotorgodstag med per-
sonalvagn, forsattsvagn och nagra lastade overféringsvagnar. Z4t 308 har just
ankommit till Tingsryd fran Vaxj6 i augusti 1967.

Foto: Anders Jansson

Budgetdret 1950/1951

[ anslagsframstillan for budgetret 1950/1951 begirde Jarnvigsstyrelsen
inga medel till ytterligare bestillningar av smalspériga lokomotorer. Det
hade emellertid visat sig finnas behov av 3 normalspériga Ub-lok. Medel
begirdes dirfor till de hosten 1949 bestillda Z4p-lokomotorerna for att
det till dessa ianspriktagna anslaget kunna utnyttjas for sitt ursprungliga
dndamaél.
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Budgetdret 1951/1952

Sommaren 1950 genomférdes sedvanlig behovsinventering infér 4rets
anslagsframstillan. En sammanstillning av distriktens énskema@l visade p&
ett behov av 25 Z4p f6r 891 mm spdrvidd och 4 Z4t f6r 1067 mm spér-
vidd. 11 stycken Z4p var redan bestillda varfér det behovet av ytterligare
bestillningar var 14 Z4p och 4 Z4t. I sin anslagsframstillan for budget-
dret 1951/1952 begirde Jirnvigsstyrelsen medel till anskaffning av
dessa. Inklusive de 11 Z4p som var bestillda redan tidigare skulle ny-
anskaffningen medfora en &rlig driftkostnadsbesparing pé cirka 670.000
kronor. Medel beviljades av Riksdagen under viren 1951.

Anbudsforfrdgan och bestdlining 1951

[ april 1951 anbudsférfrdgades 18 smalspariga lokomotorer varav 4 Z4t
och 14 Z4p. De som tillfrdgades var ASJ i Linkdping, Kalmar Verkstad,
Kockums i Malmo, Mirstaverken i Eksjo, Kraft- och Arbetsmaskiner i
Stockholm, Platindistri i Limhamn, Hammarbyverken i Stockholm samt
Dieselpower i Stockholm. Lokomotorerna skulle utféras lika de under
tillverkning varande Z4p 256-266 och for tillverkningen erforderliga
ritningar skulle tillhandah3llas av SJ. Vid tillverkningen skulle SJ till-
handahilla hydrauliska vixell&dor, rullkedjor och bromsdetaljer.

Vid anbudstidens utgdng i mitten av juni hade anbud inkommit frdn
ASJ i Falun, Kalmar Verkstad och Kockums i Malmg. Kockums begirde
65.000 kronor per lokomotor och var dirmed klart billigast. Leverans
kunde dock p&bérjas forst i november 1953 och skulle sedan ske med 4
fordon per ménad. ASJ i Falun var betydligt dyrare med ett pris pé cirka
77.000 kronor per lokomotor. Leverans kunde p&bérjas sommaren 1953
och skulle fullgéras med 2 fordon per ménad. Det dyraste alternativet
kom fr&n Kalmar Verkstad som begirde 84.700 kronor per styck. Man er-
bjdd sig dock att borja leverera under andra kvartalet 1952 och slut-
leverans skulle ske redan i bérjan av 1953. Men hinvisning till den for SJ
mycket férménliga leveranstiden och de stora besparingar som denna
skulle medféra valdes Kalmar Verkstad som leverantér. SJ lyckades for-
handla ned priset till 79.200 kronor per styck innan bestéllningen gjordes
i slutet av juni 1951. I samband med att kontrakt utvixlades i augusti
meddelades att de bestillda lokomotorerna skulle erhilla littera Z4t
nummer 307-310 och littera Z4p nummer 311-324.
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Utdkad bestalining 1952

Behovsinventeringen sommaren 1951 resulterade i att medel till ytter-
ligare 5 littera Z4p fanns med i anslagsframstillan f6r budgetiret 1952/
1953.

I november 1951 triffades en muntlig 6verenskommelse mellan SJs
generaldirektdr och ledningen for Kalmar Verkstad om tillverkning av de
5 lokomotorer som behévdes utdver tidigare bestillda. Enligt dverens-
kommelsen skulle Kalmar Verkstad tillverka dessa "p& spekulation”. SJ
forband sig att inkdpa dem nir anslagsmedel fanns tillgingliga.

Sedan nddvindiga anslag beviljats av Riksdagen gjorde Maskintekniska
byrdn i juli 1952 en formell f6rfrdgan hos Kalmar Verkstad om den be-
fintliga bestillningen kunde utdkas med 5 Z4p p samma villkor som de
bestillda. Kalmar Verkstads svar var foga férvdnande positivt och leverans
erbjods under perioden januari-mars 1953. SJ bekriftade den utdkade
bestillningen och meddelade att de 5 nytillkomna lokomotorerna skulle
erhilla littera Z4p nummer 327-331.

Hyttinterior fran Z4p
331 vid leverans.
Arkiv: ADtranz Kalmar

Tillverkning och leverans av tredje serien
Utférandet pa 307-324 var lika den tidigare levererade serien 256-266.
november 1952 triffades 6verenskommelse om att vissa kompletteringar
pa de senast bestillda lokomotorerna. 327-331 skulle utan merkostnad
forses med kedjesmorjning. Innertak och bakvigg i hytten skulle dirtill
isoleras till en merkostnad av 1.095 kronor per lokomotor.

Z4t 307-310 levererades under andra kvartalet 1952. De var i forsta
hand avsedda for tigtjinst Karlskrona—Torsds—Bergkvara samt vixling i
Vislanda. Z4p 311-324 och 327-331 levererades under perioden juli
1952-april 1953. I likhet med tidigare leveranser var minga av dessa
avsedda for vixling. Genom tillkomsten av denna serie méijliggjordes
anvindning av lokomotorer i tigtjinst pa ytterligare ett antal banor med
svag godstrafik: Visby—Burgsvik, Béda—Ottenby, Eksjé—Osterbymo och
Kalmar—Tors8s. Stationer som fick lokomotor fér vixling var Géteborg
Ostra, Uddevalla Hamn, Norsholm och Atvidaberg. Hultsfred skulle ha
fatt Z4p 328 for vixling men denna omplacerades efter lyckade prov till
Falkenberg-Limmared for tigtjinst. Som ersittning fick Hultsfred Z4p
248 fran Gotland. Denna var av en ildre typ med kortare hjulbas och
dirmed mindre limplig fér annat #n vixling. Den i Uddevalla for vixling

placerade Z4p 322 insattes redan en kort tid efter leveransen i tigtjinst
Uddevalla—Bengtsfors.

Interidr fran motorrum
i Z4p 331 vid leverans.
Arkiv: ADtranz Kalmar
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Z4p 315 och 316 var
utrustade for multipel-
korning redan vid leve-
ransen.

Arkiv: ADtranz Kalmar

SMALSPAR © Anders Jansson

Multipelkdrning pd& Gotland

Vid den utredning om behovet av ytterligare lokomotorer som gjordes i
borjan av 1949 aktualiserades en total motorisering av jarnvigsdriften pa
Gotland. Orsaken var hoga kostnader for underhéll av dnglokens pannor
till f6ljd av korrosion p& grund det olimpliga matarvattnet. Situationen
hade forvirrats sedan avhirdningsverk anlagts for att minska behovet av
pannspolningar. En fullstindig motorisering av godstrafiken skulle med-
fora behov av motorlok eller starkare lokomotorer. Vid detta tillfille
valde man att begriinsa nyanskaffningen till lokomotorer littera Z4p.

[ oktober 1949 blev frigan om anskaffning av motorlok till Gotland
ater aktuell. P4 initiativ av SJs dverrevisorer hade olika majligheter till
rationalisering av driften p8 6n utretts. Denna utredning visade att dng-
loken skulle kunna ersittas om 4 motorlok och 3 lokomotorer erhdlls.
Direfter skulle &ngloksdrift endast behova tillgripas om flera samtidiga
haverier intriffade under period av hégtrafik. Den 8rliga driftkostnads-
besparingen beriknades till 226.000 kronor. Distriktschefen i Stockholm
foreslog mot bakgrund av den stora besparingen att 4 motorlok skulle
anskaffas dven om det rérde sig om en oprévad typ. Maskintekniska
byrén stillde sig dock kallsinnig till férslaget med motivering att leverans-
tiden skulle bli 3 3r. Det ansdgs dirtill osannolikt att ndgon leverantor

Senaste uppdatering 14 november 2000
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skulle vilja vara med och dela ansvaret f6r s8 manga lok av en helt ny
konstruktion. En bestillning skulle didrfér komma att medféra stora
risker for SJ.

Infor leveransen av Z4p 256 och 258 pd hosten 1950 fick 37 drift-
sektionen i uppdrag att genomféra prov med kopplade lokomotorer for
att utréna om sddana skulle kunna ersitta 8nglok i godstdgen. Proven
visade att 2 lokomotorer kunde framfora en tdgvikt p& 125-250 ton. For
att minska personalbehovet foreslogs multipelkérning. Lokomotorer
skulle dd kunna ersitta dnglok dven under betkampanjerna. I oktober
1951 meddelade Maskintekniska byrdn att kostnaden for multipelut-
rustning uppgick till omkring 20.000 kronor per lokomotor vid nyleve-
rans. Efter 16nsamhetsberikning beslutade Drifttjinstbyrin i november
att 2 av de 3 lokomotorer ur serien 311-324 som var avsedda f6r 37 drift-
sektionen skulle férses med anordning fér multipelkérning. Den &rliga
personalkostnadsminskningen uppskattades till 13.000 kronor. I maj
1952 meddelade Maskintekniska byrén att Z4p 315-316 vid leverans
fr&n Kalmar Verkstad skulle vara utrustade for multipelkérning. Senare
pd sommaren specificerades utférandet. Dieselmotor, fram- och back-
vixel samt hydraulisk vixel skulle mandvreras el-pneumatiskt. Loko-
motorbromsen skulle dndras s att den pdverkades av tryckluftbromsen.
SJ skulle tillhandahélla flertalet behévliga effekter.

Under 1953 4rs betkampanj provades multipelkérning av Z4p 315 och
316. Resultatet var gott och i juli 1954 begirde distriktschefen i Stock-
holm att ytterligare 2 lokomotorer med utrustning f6r multipelkdrning
skulle f3 disponeras frdn 1954 8rs betkampanj. En arlig driftkostnads-
besparing pd 40.000 kronor skulle uppnés. Stora vinster skulle dven goras
genom att dnglokens pannrevisioner kunde slopas. Efter forflyttningar till
fastlandet var det dirtill svart att erhélla lokpersonal till dnglok.

[ augusti 1954 bestillde Maskintekniska byr&n ombyggnad av Z4p 320
och 323 hos Kalmar Verkstad. De skulle utrustas fér multipelkdrning helt
lika Z4p 315 och 316. Arbetet skulle vara slutfort fére mitten av septem-
ber for att lokomotorerna skulle kunna komma till anvindning vid &rets
betkampan;j. Z4p 320 och 323 tillhérde 27 maskinsektionen i Sméland
respektive 2 maskinsektionen i Ostergotland. Avsikten var att de endast
skulle 18nas ut till Gotland under pagéende betkampanj. Redan i oktober
1954 beslutades dock att omplacering skulle ske till 37 driftsektionen.
Som ersittning erhdll 27 maskinsektionen Z4p 256 och 2 maskinsek-
tionen Z4p 258 fr8n Gotland efter avslutad betkampanj.
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Lokomotorer bestéllda 1947-10 Lokomotorer bestéllda 1952-07

SJ)-nr  Littera Tillverkad Leverans SJ)-nr  Littera Tillverkad Leverans

226  Z4t 1950 KalmarVnr72 1950-06 27 ms 327  Z4p 1953 KalmarV nr 108 1953-02 27 ms

227 74t 1950 KalmarVnr73 1950-06 27 ms 328 Z4p 1953 KalmarV nr 109 1953-03 27 ms

228  Z4t 1950 KalmarV nr74 1950-05 27 ms 329 Z4p 1953 KalmarVnr110 1953-03 2ms

229  Z4t 1950 KalmarVnr75 1950-08 27 ms 330 Z4p 1953 KalmarVnr111 1953-04 2ms

230 Z4p 1950 KalmarV nr69 1950-02 14 ms 331 Z4p 1953 KalmarVnr 112 1953-04 27 ms

231 Z4p 1950 KalmarV nr70 1950-03 36 ms

232 Z4p 1950 KalmarVnr71 1950-04 27 ms

Lokomotorer bestéllda 1949-10

SJ)-nr  Littera Tillverkad Leverans

256  Z4p 1950 KalmarVnr76 1950-11 37drs . .

257 Zap 1950 KalmarVnr77 1950-11 2ms Dimensioner och data

258  Z4p 1950 KalmarVnr78 1950-12 37 drs enligt SJ Str 421 (262)

259  Z4p 1951 KalmarVnr79 1951-01 27 ms

260  Z4p 1951 KalmarV nr 80 1951-02 36 ms Dieselmotor. . . .......... Scania-Vabis D802*)

261  Z4p 1951 KalmarV nr 81 1951-02 27 ms effekt .. ........... hkr 150

262  Z4p 1951 KalmarV nr 82 1951-03 14 ms antal cylindrar. . . ....... 8

263 Z4p 1951 KalmarV nr 83 1951-04 14 ms cylinderdiameter . . . .. mm 115

264  Z4p 1951 KalmarV nr 84 1951-05 36 ms slagléngd . . ... ... .. mm 136

265 Z4p 1951 KalmarVnr 85 1951-06 2ms varvtal perminut. . . ... .. 2000

266  Z4p 1951 KalmarV nr 86 1951-07 2ms Dieselmotor. . . .......... Scania-Vabis D812
effekt . ............ hkr 160

Lokomotorer bestillda 1951-06 antalcylindrar. . . ....... 8

SJ)-nr  Littera Tillverkad Leverans cylinderdiameter . . . .. mm 115

307  Z4t 1952 KalmarV nr 90 1952-04 27 ms slagléngd . .. ....... mm 136

308 74t 1952 KalmarV nr91 1952-04 27 ms varvtal perminut. .. ... .. 2000

309 Z4t 1952 KalmarV nr92 1952-05 27 ms Hydraulisk vaxellada . . ... .. Atlas-Diesel DF 1,0

310  Z4t 1952 KalmarVnr93 1952-06 27 ms Axeltryck —axel I. . . ... .. ton 70

311 Z4p 1952 KalmarV nr 94 1952-07 37drs Axeltryck —axel Il . . .. ... ton 70

312 Z4p 1952 KalmarV nr95 1952-08 36 ms Tjanstevikt . .......... ton 14,0

313 Z4p 1952 KalmarV nr 96 1952-09 27 ms Hjuldiameter. . . . . ... .. mm 760

314  Z4p 1952 KalmarV nr97 1952-10 27 ms Direktbroms. . . . ......... Tryckluft

315  Z4p 1952 KalmarV nr 98 1952-10 37 drs Tagbroms . . ............ Tryckluft

316  Z4p 1952 KalmarV nr99 1952-10 37 drs Handbroms . .. .......... Havstang

317  Z4p 1952 KalmarV nr 100 1952-10 36 ms Belysning . ............. El generator

318  Z4p 1952 KalmarV nr 101 1952-11 36ms Storsta tilldtna hastighet . km/t 40

319 Z4p 1952 KalmarV nr 102 1952-11 36 ms < .

320 Z4p 1952  KalmarV nr 103 1952-12 27 ms t) Zé{l)té/ﬁip 226-232 vid leverans. Ersattes senare med motorer

321 Z4p 1952  Kalmar V nr 104 1952-12  10ms yp :

322 Z4p 1953 KalmarV nr 105 1953-01 5ms

323 Z4p 1953 KalmarV nr 106 1953-01 2ms

324  Z4p 1953 KalmarV nr 107 1953-02 2 ms
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